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lela sortie de la gare

Connexion bus-train critiquée

ETES-VOUS satisfait de la
mobilité autour de la nouvelle
gare TGV ? Des associations
d’usagers meénent I'enquéte.

eux cents métres a par-
D courir au lieu des vingt

metres actuels pour cueil-
lir son bus & la sortie du train :
trop long ! C'est en tout cas I'avis
de I'Association des clients des
transports publics (ACTP) et du
Groupe d'action pour une meil-
leure accessibilité aux personnes
handicapées (Gamiah) qui mon-
tent au créneau contre le projet
actuel de place devant la gare Ca-
latrava en construction.

« Actuellement, celui qui sort
de la gare pour prendre le bus ne
doit faire que quelques meétres :
les arréts sont juste en _face de la
sortie, explique Roger Patinet.
A lavenir, celui qui sortira de la
nouvelle gare risque de devoir
marcher 100 a 200 métres pour
rejoindre son bus, Cette situation
est insatisfaisante du point de
vue de l'usager des transports en
comimun », poursuit le responsa-
ble de 'ACTP qui méne une en-
quéte aupres des 30.000 usagers
quotidiens de la gare des Guille-
mins.

Ce lundi, 10.000 questionnai-

« Nous avons déja recu plus de
800 réponses. Des formulaires
vierges restent a disposition des
usagers dans la gare »

res ont été distribués en gare
avec une question principale :
« Pensez-vous qu'une connexion
train-bus en face dela gare estin-
dispensable, souhaitable ou pas
nécessaire ? »,

« Nous avons déja requ plus de
800 réponses. Des formulaires
vierges restent a disposition des
usagers dans la gare, déclare Ro-
ger Patinet. Nous nous rendons
compte que beaucoup de gens ne
sont pas au courant des aménage-

ments prévis autour de la gare. »

L'ACTP en convient : la nouvel-
le gare congue par Calatrava con-
tient de réelles améliorations en
termes de mobilité.

Un parking de 750 places direc-
tement relié a la gare et a I'auto-
route, davantage de passages au-
dessus ou en dessous des voies,
un quai eoté ville directement ac-
cessible depuis la place, un « kiss
and ride » pour les taxis 4 quel-
ques dizaines de métres de l'en-
trée de la gare ou la présence d’as-
censeurs et de « translateurs »
pour accéder aux guais... Mais
pour I'ACTP, il y a moyen de faire
mieux.

«A Louvain, l'usager passe du
train au bus par un couloir de
plain-pied au bout duguel il re-
trouve une salle d'attente chauf-
[e ot un panneau digital indi-
que les bus en partance.

A Liége, le voyageur risque de
devoir attendre son bus dans un
abribus ouvert aw vent, sans que
des informations relatives aux
horatres lui soient données & Pin-
térieur de la gare, dans une salle
chauffée.

L’ACTP aimerait également da-
vantage d'attention pour les deux
roues, Pourquoi ne pas réaliser
comme & Bale, un parking pour
vélo gardé avec atelier de répara-
tion et location ? » Bref, pourl'as-
sociation, l'articulation entre la
gare et ses alentours n'est pas op-
timale en matiére de mobilité.

« Les choix ne sont pas encore
arrétés, beaucoup de choses peu-
vent encore changer autour de la
gare », déclare Claude Dedye, di-
recteur adjoint de district a la
SNCB. Jean-Claude Phlypo, pré-
sidentdelaSoci” “végionale wal-
lonne de transpu.«, ne dit pas au-
tre chose concernant les arréts de

bus. « La place va vraisemblable-

* ment changer de physionomie...

si lon s'oriente vers la constrite-
tion d'un boulevard urbain jus-
qu'a la Meuse en démolissant la
Cité des finances. Nous avions
prévu une galerie couverte pour
relier la sortie de la gare aux ar-
réts de bus. Nous allons done de-
voir réétudier tout cela. Mais on
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ACTUELLEMENT, QUELQUES METRE

ne peut pas non plus mettre les
bus directement devant la gare,
ce serait un coup de poing dans
l'eil. Et puis, ajoute Jean-Claude
Phlypo, un peu de marche n'a ja-
mats tué personne. Méme si,
pour nous, marcher dewx cents
métres pour prendre son bus, c'est
trop. Cent métres, c’est un mauxi-
mum. »

5 separent la gare des Guillemins des rréts d.-._- bus. Avec la

Le patron des bus wallon esti-
me donc que l'enquéte menée
par IACTP est « désuéte».
« Pour autant que les forces vives
liégeoises décident de remode-
lerle projet de place actuelle.
Il manque la désignation dun
pilote pour faire avancer le dos-
sier. L'idéal serait Euro-Liége
TGV. »m PHILIPPE BODEUX

nouvelle gare, les arréts devraient étre plus éloignés. PHOTO JEAN-CLA | DE DESSART.



