Liege / 84 % des 1.552 usagers sondés veulent une connexion train-bus efficace

Le bon sens entre en gare

LES USAGERS de transport
en commun et les riverains
plaident pour moins de
mégalomanie aux Guillemins.

ne nouvelle picee est a
I I verser a l'épineux dos-
sier de l'aménagement
de la future place devant la nou-
velle gare des Guillemins : I'avis
des usagers des transports en
commun. Du 23 avril au 8 mai,
I'Association des clients des
transports publics, Gamah, No-
mo et la Ligue des familles ont
mené une enquéte aupres des uti-
lisateurs quotidiens de la gare.
En particulier ceux qui usent de
la connexion train-bus, soit
30 % des 30.000 navetteurs.
Une question pmnmpale
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nent d’étre dépouillés. Quelque
84 % des 1.552 voyageurs sondés
jugent que les futurs arréts doi-
vent étre rapprochés de la sortie
de la gare. Des avis qui émanent
principalement des navetteurs
réguliers (62 %) utilisant la con-
nexion train-bus 4 a 5 fois par se-
maine. « Ils sont en droit d'exi-
ger une distance minimale entre
les dewx modes de transport, tout

comme les personnes a mobilité

réduite », déclare Arnaud La-
haut, chargé de mission 2
lACTP
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I'année 2007. Les derniers plans
prévoyaient des arréts de bus si-
tués en bordure de la nouvelle
place, a 150 m de la sortie de la
gare. Trop loin sil'on suit la nor-
me européenne EN 13816 qui
préconise une distance de 50 m.

L’ACTP propose deés lors d'ins-
taller des « quais en épis » de-
vant la gare comme c'est le cas a
Hasselt. Et d'y joindre des élé-
ments de modernité : un embar-
quement de plain-pied, un par-

cours couvert entre la gare et 'ar-
rét, un lieu d'attente chauffé
pourvu de distributeurs de titre
de transport et d'indicateurs
d’horaires dynamiques. Bref, pri-
vilégier le bon sens pratique en
faveur de I'usager. Ce qui est loin
d'étre acquis.

Dialogue constructif ?

«On nous oppose un argu-
ment esthétique : la gare de Cala-
trava ne doit pas étre “entachée

parla présence de bus a proximi-
téimmédiate », explique Arnaud
Lahaut qui a recu quelques ré-
ponses de conseillers commu-
naux liégeois mis au parfum des
résultats de 'enquéte. «A quoi
sert une gare si elle ne résout pas
les problémes de mobilité ? Et
pourquoi éloigne-t-on les arréls
de bus alors que les navetteurs ve-
nant en votture ont droit a leur
rampe d acceés direct & Lautorou-
te ? Sans compter quon ne voit

pas comment un bus de trois 1
tres de haut déparerait une g
haute de plus de 40 métres ».
Ce retour du bon sens, les ri
rains de la rue Paradis le souh
tent également (lire ci-dessot
Pour que la gare et sa nouve
place ou esplanade résolvi
plus de problémes quelles n
créent. Un dialogue constru
va-t-il enfin naitre avec les au
rités concernées ? m
PHILIPPE BODE

Non au projet Ceausescu de Calatrava !

L e projet desplanade dessiné
par Calatrava, cest digne
d'un régime dictatorial i la Ceau-
sescu. De la gare a la Meuse, il ti-
re deux rideaux dimmeubles
pour masquer la ville. Comme s il
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Lino Polegato habite tientla ga-
lerie Flux dans la rue Paradis.
Une rue vouée & la démolition
dans le chef de Calatrava et d' Eu-
ro-Liege TGV. Avec les habitants
de51rant rester d.ms le * quartier, il
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bles, c'est créer duvide, de Uinsécu-
rité et se couper du quartier. Au
contraire, la gare doit faire la sou-
dure avec la ville, sappuyer sur
les éléments dynamiques du
quartier, sécuriser ce qui existe. »

tant de preuves que le quart
est loin d’étre un chancre. « N¢
souhaitons amorcer un dialog
avec de vrais urbanistes qui
plagquent pas une image de vi
idéale sur le quartier avec ce g



